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1. OPERATIVNI SAZETAK ANALIZE

1.1. Opis vrste, predmeta i svrhe/cilja koncesije,

Analiza isplativosti izraduje se u svrhu utvrdivanja opravdanosti davanja koncesije za
komunalnu djelatnost komunalnog linijskog prijevoz putnika na podru¢ju Grada Poreca —
Parenzo, dok je svrha odnosno cilj davanja koncesije zadovoljenje potrebe za mobilnoséu
domicilnog stanovnistva, ali i turista povezivanjem uzeg centra Grada na ekoloSki i

ekonomski prihvatljiv nacin.

Temelj za izradu ove analize je postojanje rute prometovanja i voznog reda, a §to odreduje
jedinica lokalne samouprave. U tu svrhu osmi$ljene su dvije odvojene rute, s pojedinim
ponavljaju¢im stajaliStima, a koje ¢e se odvijati naizmjence. Radi lakSeg snalazenja, linije
prometovanja nazvane su: Ruta 1: Pore¢ — Nova Vas — Pore¢ i Ruta 2: Pore¢ — Cervar
Porat — Pore€. Ove dvije rute dijele zajedni¢ko pocetno i zavrdno stajaliste na Autobusnom
kolodvoru u Pore€u. Za obavljanje ove djelatnosti predvideno je koristenje jednog vozila za
prijevoz putnika u vlasnistvu Grada Pore¢a — Parenzo. Radi se o elektricnom mini
autobusu marke Nissan, modela K — BUS E — SOLAR CITY (M2) nabavljenog u sklopu EU
projekta SUTRA, kapaciteta ukupno 20 putnika, niskopodne izvedbe s ugradenom
mehanickom rampom, pogonjen elektrichom energijom pohranjenom u baterijama
kapaciteta 40 kWh, s dosegom od 120 do 140 kilometra.

1.2. Rok na koji se daje koncesija

5 godina



1.3. Procijenjena vrijednost koncesije

Procijenjena vrijednost koncesije predstavlja zbroj svih prihoda koje ¢e koncesionar
ostvariti tijekom cjelokupnog razdoblja koncesije. U ovoj analizi davanja koncesije godisniji
ukupni prihod izraéunat je temeljem dvije razine planiranog prihoda. Niza razina prihoda
dobivena je pod pretpostavkom da ¢e broj putnika koji ¢e Kkoristiti uslugu gradskog
prijevoza biti isti u svim godinama trajanja koncesije. Vi$a razina prihoda utvrdena je na
nacin da ¢e se broj putnika u drugoj i tre¢oj godini povecavati za 10% u odnosu na
prethodnu godinu. Sukladno tome imamo i dvije procijenjene vrijednosti koncesije:

® nizarazina prihoda: 2.792.640 kn

e vi8a razina prihoda: 3.199.176 kn

1.4. Propisi i izvori podataka

Za izradu ove analize koristenu su podaci iz slijedecih izvora:

- Zakoni:

Zakon o koncesijama (NN 69/17)

Zakon o] prijevozu u cestovhom prometu (NN 41/18, 98/19)
https://www.zakon.hr/z/245/Zakon-0-prijevozu-u-cestovnom-prometu

Zakonom 0 komunalnom gospodarstvu (NN 68/18, 110/18,32/20)
https://www.zakon.hr/z/245/Zakon-0-prijevozu-u-cestovnom-prometu

- Uredbe:
Uredba o uslugama javnog zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza putnika (EZ 1370/07)

- Direktive:
Direktivom o uvodenju energetski efikasnih i ekoloski &istih vozila u javhom sektoru
(33/2009/EC)



-Pravilnici:
Pravilnik o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu (NN 116/19)
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019 11 116 2323.html

- Ostali izvori:

Sluzbena Web stranica Elen izvor elektriCne energije — razvojni projekt HEP grupe,
posjecena 04.09.2020. godine, online: https://elen.hep.hr/default.aspx

Strategija energetskog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050. godinu
(NN 25/20), online: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/full/2020 03 25 602.html

Rajsman, M. (2017). Tehnologija prijevoza putnika u cestovnom prometu. SveuciliSte u
Zagrebu Fakultet prometnih znanosti, ISBN: 978-953-243-093-6
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2. OPCI DIO

2.1. Javni interes

Preduvjet za obavljanje komunalnog linijskog prijevoza putnika je postojanje sklopljenog
koncesijskog ugovora o komunalnom prijevozu izmedu prijevoznika i jedinice lokalne
samouprave. Ovakav oblik prijevoza podrazumijeva javni cestovni prijevoz na ruti i u zoni
koju utvrduje jedinica lokalne samouprave. Javnost i dostupnost ovakvog oblika prijevoza
putnika pruza moguénost zadovoljenja potreba za mobilnoSc¢u velikog broja stanovnika.
Naime, pojava globalizacije unijela je mnoge korjenite promjene u svakodnevnom Zivotu
ljudi pa tako i u prijevoz. Danas sve veci broj stanovnika posjeduje osobni automobil te ga
koristi svakodnevno. Drasti¢no povecéanje broja motornih vozila uzrokovalo je dva velika
globalna problema: prenapucenost gradskih sredista te oneciSc¢enje okoliSa uslijed
povecanja emisije COs..

U javnom je interesu omoguciti racionalniji, jeftiniji i sigurniji prijevoz koji pritom ima vecu
prijevoznu sposobnost, zauzima manje prostora i manje zagaduje okolis. Primarni korisnici
ovog prijevoza ¢e biti stanovnici uzeg centra, zaposlenici Cije je radno mjesto uzi centar
grada, ucenici srednjih i osnovnih Skola te umirovljenici. Tijeko turisticke sezone ocekuje
se da Ce uslugu prijevoza Koristiti i znaajan broj posjetitelja i turista. Na ovaj nacin,
primarnim i sekundarnim korisnicima, bilo bi omoguéeno obavljanje svakodnevnih radnih,
kulturnih, sportskih i dugih aktivnosti brze i jednostavnije uz manju emisiju CO, te bez

trazenja i placanja parkirnog mjesta.

Temeljem koncesijskog ugovora koncesionar bi obavljao prijevoz putnika na slijede¢im
linijama koje ¢e se za svrhu ove analize nazvati ,Ruta br. 1* i ,Ruta br. 2. Ruta br. 1
proteze se dionicom na kojoj se nalazi 16 autobusnih stajaliSta: Autobusni kolodvor Pore¢
— Lacoop — Mate Vlasi¢a (preko puta Kerlaba) — Stancija Portun — Antonci — Kosinoziéi —
Veznaveri — Nova Vas — Mihatoviéi — Kukci — Vraniéi (Elektrometal) — Vrh Spadici (llona) —
Spadi¢i (Konzum) — NC-PO-189 (zapadna strana naselja Mate Balota) — Novo naselje Jug
— Autobusni kolodvor Pore€. Ruta br. 2 nesto je kraca i sastoji se od ukupno 10 stajalista
te prolazi slijede¢om dionicom: Autobusni kolodvor Pore¢ — Lacop — Mate Vlasi¢a (preko
puta Kerlaba) — Stancija Vodopija Istok — Cervar Porat — Stancija Vodopija Zapad — Veli



Maj — Mali Maj — NC-PO-189 (zapadna strana naselja Mate Balota) — Autobusni kolodvor

Porec.

Zragni snimci ovih dviju ruta za prijevoz putnika na podru¢ju Grada Pore¢a - Parenzo s

oznacenim stajalistima prikazani su na slijede¢im slikama.

Slika 1: Prikaz dionice i stajali§ta na Ruti br. 1 komunalnog linijskog prijevoza putnika na
podru¢ju Grada Pore¢a — Parenzo

L50046(®). "
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Slika 2: Prikaz dionice i stajaliSta na Ruti br. 2 komunalnog linijskog prijevoza putnika na
podrucju Grada Pore¢a — Parenzo

Ro&lini

Udaljenosti izmedu pojedinih stajaliSta i vrijeme potrebno za prometovanje na pojedinim
rutama prikazani su u slijedecoj tablici.



Tablica 1: Prikaz ruta prometovanja autobusa s pripadajuéim stajalistima, njihovim

medusobnim udaljenostima i viemenu potrebnom za obilazak

Ruta 1 Ruta 2
Vrijeme Udaljenost Vrijeme Udaljenost
Redni P dolaska na izmedu s dolaska na izmedu
broj Autobusna stajalista e SErhe Autobusna stajalista e .
[min] [km] [min] [km]
Autobusni kolodvor . Autobusni kolodvor .
' | Pores 00:00 0.0 Pored 00:00 00
2 Lacop 04:00 1,7 Lacop 04:00 1,7
Mate VlaSi¢a (preko ) Mate VlasSica (preko )
3 | puta Kerlab-a) 06:00 0.7 puta Kerlab-a) 06:00 07
4 Stancija Portun 08:40 1,0 Stancija Vodopija 13:20 5,1
5 Antonci 12:25 2.0 Cervar Porat 17:00 2,0
6 Kosinozici 16:05 1,4 Stancija Vodopija 21:00 2,1
7 VeZnaveri 18:05 0,7 Veli Maj 23:20 1,2
8 Nova Vas 23:35 3,8 Mali Maj 25:30 0,9
. . NC-PO-189 (zapadna .
9 Mihatovici 25:35 0.9 strana naselja Balota) 30:40 26
10 Kukgi 28:15 1,5 Autobusni kolodvor 33:55 1,8
11 Vraniéi (Elektrometal) 30:15 1,5 33:55 18,1
12 Vrh Spadiéi (llona) 31:55 0,6
13 Spadi¢i (Konzum) 34:25 0,9
NC-PO-189 (zapadna .
14 strana naselja Balota) 38:25 1,7
15 Novo naselje Jug 41:35 1,5
16 Autobusni kolodvor 44:25 1,1
44:25 21,0

Izvor: obrada autora

Rute osmisljene na ovaj nacin, ukupne duzine 21,0 i 18,1 km i jednim djelom zajednickih
stajaliSta, doprinose optimizaciji gradskog prometa sukladno potrebama gradana.
Dodatno, temeljem frekventnosti, vozni red se razlikuje s obzirom na zimski i ljetni rezim
prometovanja. Pa tako, zimski vozni red razlikovao bi s obzirom na radne dane te subotu i
nedjelju, odvijao bi se u razdoblju od 01. studenoga pa sve do 30. travnja, prijevoz bi se
sastojao od 15 obilazaka radnim danima (8 tura Ruta 1 i 7 tura Ruta 2 uz Cetiri punjenja) te
12 obilazaka subotom i nedjeljom (po 6 tura za svaku rutu i tri punjenja). Ljetni vozni red
isti je za sve dane u tjednu, odvija se u razdoblju od 01. svibnja pa sve do 31. listopada,

sastoji se od ukupno 18 obilazaka (po 9 tura za svaku rutu) i 5 pauza za punjenje.



2.2. Utjecaj na okolis, zastita prirode i kulturnih dobara

Komunalni linijski prijevoz koji je predmet ove analize spada u oblike cestovnog prijevoza.
Definiran je kao prometna grana koja obavlja prijevoz ljudi i robe cestovnim vozilima putem
ceste koja predstavlja gradevinu namijenjenu prometu cestovnih vozila. Cestovni promet
ima znacajan i neizostavan utjecaj na Zivot ljudi, njihovo zdravlje te okoli$. lako je promet
omogucio razvitak i standard Zzivlenja kakvoga danas poznajemo isto tako ima i
mnogobrojne negativne strane koje dolaze iz tri izvora oneciS¢enja: cesta, cestovnih vozila
i Covjeka. Zagadenje okolis8a prouzrokovano cestama pocinje izgradnjom, zatim
odrZzavanjem, a zavrSava rekonstrukcijom ili napustanjem. Drugi izvor oneciséenja
predstavljaju cestovna motorna vozila s unutrasnjim izgaranjem koja zagaduju okoli§ u
razdoblju aktivnosti kao i neaktivnosti. U razdoblju aktivnosti kroz emitiranje ispusnih
plinova, buke i vibracija odnosno kroz proizvodnju, skladistenje, parkiranje i zbrinjavanje u
razdoblju neaktivnosti. Trec¢i i najznacajniji zagadiva¢ okoliSa je Covjek Kkoji svojim
akcijama, izborom ponasanja, na¢inom i intenzitetom koristenja cestovnih motornih vozila

uvelike utjee na razinu zagadenja.

Emisija Stetnih plinova iz motornih vozila najucinkovitije se moze smanijiti ukoliko se o
tome vodi briga prilikom projektiranja vozila. Dana$nji proizvodaci cestovnih motornih
vozila sve viSe rade na razvoju tehnologije te implementaciji hibridnih ili elektricnih motora

kako u automobilima, tako i u javnom prijevozu te radnim vozilima.

Smanjenje emisije Stetnih plinova uredeno je Direktivom o uvodenju energetski efikasnih i
ekoloski Cistih vozila u javhom sektoru 33/2009/EC koja je stupila na snagu od 1.12.2010.
godine kojom je definirana strategija smanjenja emisije CO, za 20% do 2020. godine u
odnosu na razinu koja je bila 1990. godine, dok je Bijelom knjigom (2030.-2050.) odredeno
da ¢e nakon 2050. godine u gradovima Europske unije biti moguée prometovanje
isklju€ivo automobilima, autobusima, kamionima i komunalnim vozilima koji za svoj pogon

koriste elektriCnu energiju.

Trziste se efikasno prilagodava novonastalim uvjetima, stoga danas gotovo da ne postoji
proizvoda¢ automobila, kamiona ili autobusa koji u svom programu nema barem jedno

hibridno i/ili elektricno vozilo. S obzirom da su takva vozila vrlo &esto skuplja od



konvencionalnih dizelski i benzinski pogonjeninh motornih vozila, zemlje Europske unije za
sva hibridna i elektri¢na vozila odobravaju porezne i carinske olakSice umanjujuéi cijenu

vozila za prosje¢no 1.000 do 7.000 €.

Razlog zasSto elektricna vozila nisu u S$iroj primjeni je sama cijena vozila, dostupnost
infrastrukture (punionica) te mane vezane uz baterije. Naime, autonomija (domet) vozila
uvjetovana je kapacitetom baterije Cije je punjenje vrlo ¢esto dugotrajno, ovisno o jacini
punionice i tehnologiji ugradenoj u vozilo. Kapacitet baterije uvelike ovisi o vanjskim
vremenskim uvjetima, zauzimaju puno mjesta u vozilu, zahtijevaju sustav hladenja, imaju
ograni€en vijek trajanja te je njihova zamjena skupa, komplicirana, a vrlo &esto i

neisplativa.

ElektriCna vozila imaju daleko viSe prednosti i to ponajprije u iskoristivosti snage naspram
mase vozila. Naime, iskoristivost elekiri€ne energije (pohranjene u baterijama) iznosi ¢ak
98% uz povecéanje dometa vozila putem regenerativne energije proizvedene kocenjem
(elektromotor postaje ujedno i generator), dok iskoristivost najboljih dizelskih motora se
kre¢e oko 30% do 35% $to znaci da motor koji daje snagu od 100 kW tro8i oko 286 kW
snage goriva, drugim rije¢ima 186 kW odlazi u zagrijavanje atmosfere (gubitak topline).

Sukladno predmetu ove analize, tezi se boljem prometnog povezivanja sredista Grada
Porea — Parenzo uz istovremeno o€uvanje okolia i smanjenje razina buke i vibracija. U
tu svrhu Grad ima namjeru dati koncesiju za obavljanje djelatnosti komunalnog linijskog
prijevoza putnika elektri¢nim autobusom koji je predmet posebnog ugovora o najmu vozila,
a Cije trajanje ¢e biti uvjetovano trajanjem koncesijskog ugovora (najvise 5 godina uz uvjet

prethodnog sklapanja koncesijskog ugovora).
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3. TEHNICKA ANALIZA DAVANJA KONCESIJE

3.1. Opis podrucja/djelatnosti koja se daje u koncesiju

Predmet ove analize i buduc¢eg koncesijskog ugovora je obavljanje komunalne djelatnosti
komunalnog linijskog prijevoza putnika na podrucju Grada Pore¢a — Parenzo tijekom cijele
godine. Navedeni ugovor se sklapa izmedu prijevoznika i jedinice lokalne samouprave pri
¢emu je jedinica lokalne samouprave utvrdila liniju (koja se satoji od dvije rute) na kojoj ¢e

se prijevoz obavljati.

Budu¢i koncesionar komunalnog linijskog prometa duzan je svoje prijevozne usluge
pruzati svim korisnicima bez diskriminacije i pod jednakim uvjetima, duzan je donijeti i
primjenjivati cjenik prijevoznih usluga, izdavati vozne karte, brinuti za red, sigurnost i
redovitost obavljanja prijevoza. Koncesionar moze prodavati vozne karte isklju¢ivo za one

linije na kojima prijevoznik ima pravo obavljati prijevoz temeljem vazeceg ugovora.

Vozal autobusa duzan je prihvatiti i prevesti svaku osobu sve dok je broj putnika u
granicama raspolozivih mjesta u vozilu, voditi brigu o redu i miru u vozilu te sukladno tome
iz vozila udaljiti osobe koje narusavaju isti. Duzan je postivati vozni red, za zaustavljanje
koristiti mjesta koja su predvidena voznim redom, ne ukrcavati i/ili iskrcavati putnike izvan

autobusnih stajalista te poStovati sve ostale uvjete iz dozvole.

Koncesionar prijevoz putnika mozZe obavljati isklju€ivo s elektri¢nim mini autobusom marke
Nissan, modela K — BUS E — SOLAR CITY (M2) koji je u vlasnistvu Grada Pore¢a —
Parenzo, nabavljen u sklopu EU projekta akronima SUTRA - sustainable transport in
Adriatic costal areas and hinterland (Odrzivi promet na jadranskom priobalnom podrucju i
u zaledu), kapaciteta 20 putnika, niskopodne izvedbe s ugradenom mehani¢kom rampom,
pogonjen elektri¢nom energijom pohranjenom u baterijama kapaciteta 40 kWh, s dosegom
od 120 do 140 kilometra. Planirano vrijeme punjenja prazne baterije na punionici snage 50
KW iznosi jedan sat. Vozilo je opremljeno sustavima grijanja i hladenja pogonjenih

rezervnim baterijama te foto naponskim modulima ¢ija je svrha dopuna baterija.
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Punjenje baterija vr§i se na posebno projektiranim punionicama opremljenim konektorom
CHAdeMO (Tip 2) snage 50 kW. Punjenje na takvoj punionici traje oko jedan sat dok je na

punionicama manje snage punjenje sporije.

Koristenje punionica u Hrvatskoj je za sada besplatno (Elen punionice) i trenutno nema
informacije do kada se potroSena elektricna energija nece naplacivati. Ta €injenica stvara
neizvjesnost i rizik buduc¢eg koncesionara. Za sada korisnik punionice mora posjedovati
bilo kakvu RFID Kkarticu, primjerice bankovnu karticu, s kojom moze aktivirati punionicu te
zavrSiti punjenje. Takva kartica sluzi samo kao sredstvo prepoznavanja i sigurnosti od
neovlastenog iskop&avanja vozila, ali ne u svrhu pohranjivanja informacija o korisniku i

njihovo procesuiranje.

U Hrvatskoj trenutno uslugu punjenja pruzaju Hrvatski telekom d.d i HEP d.d., koji
omogucavaju pristup vecini javno dostupnih punionica. Za o€ekivati je da ¢e se s razvojem
trziSta elektro mobilnosti u Hrvatskoj poceti pojavljivati i novi pruzatelji usluga punjenja
elektriénih vozila. Za sada Hrvatski telekom d.d. naplaéuje svoje usluge ovisno o lokaciji i
jacini punionice. Za punjenje elektricnog autobusa koji je predmet ove analize na web
stranici puni.hr bi stajalo 2,44 kn/kWh s uklju€enim PDV-om.

Slika 3: Cijena punjenja elektri€nog vozila na punionici po kilovatsatu

Punighr

Mapa punionica Uporaba punionica Pruzatelji usluga Pitanja i odgovori (FAQ) Kontakt

eaz: [ -,

Uti¢nica 1 mo utikaé (DC) Gracisce
50 kw (125 A) Tupljak

Trenutnl status.
Spremno za upotrebu

Uti¢nica 2

Potpican
Montovani

Trenutni status:

Spremno za upotrebu
Uti¢nica 3

Trenuini stotus:

Spremno za upotrebu
Ostali opceniti podaci o mjestu za punjenje:
Ad

Adresa Mutilska 60, 52100 Pula

") VineZ
Za pocetak punjenja je potrebna identifikacija: D) el ptipenda ke
[RFI, m Lo

Sveti Martin
ParadiZ

Plaéanje usluge po zavristku punjenja Rea
MjENJB: Hryatski telekom (HRO1) & Roaming omogucen g_

Hrvatski telekom (HROS) Telefon:

Javno dostupna

Sva vozila

rad..: Non-stop, sub..: Non-stop, ned..: Non-stop,
i ute: Polje

Rabe

Barban

Puntera

Sveta Mat
Cijena: 2,44 kn/kWh sa PDV-om Drenje

- o
E komenTar: o O 60
e Rakal Brovinje

Kmica

— b
‘ero)

Peruski

Galizana
Fazana Paviéini

Valbandon Lobaorika

lzvor: www.puni.hr
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U buducnosti je izvjesno da ¢e se potroSena elektricna energija naplacivati i na ostalim
punionicama, no jo$ uvijek nije poznato kolika bi cijena mogla biti. Prema trenutno
dostupnim informacijama kilovat potroSene energije na svim Hrvatskim punionicama
trebao bi stajati oko 2,5 kuna s PDV-om, §to znaci da bi jedno punjenje baterije od 40 kW,
pod pretpostavkom da je ona potpuno prazna, kostalo 100 kuna (s PDV-om). Prema tome,
prosje€na potroSnja ovog autobusa, pod pretpostavkom da s jednim punjenjem prode 130
km (u idealnim uvjetima) iznosila bi 0,77 kuna po prijedenom kilometru.

U zemljama Europske unije cijena elektri€ne energije na punionicama se krece u prosjeku
od 0,29 0,89 eur’kWh (2,18 — 6,68 kn/kWh) i moze se razlikovati s obzirom na

frekventnost lokacije.

3.2. Ogranic¢enja

3.2.1. Zakonska ograni¢enja

Buduéi koncesionar odnosno pruzatelj javne usluge (komunalnog linijskog prijevoza)
prema Pravilniku o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu (NN
16/19) mora ispunjavati posebne uvjete za sklapanje ugovora o javnoj usluzi, a koje
dokazuje slijedecom dokumentacijom:

a) licencijom kojom se odobrava obavljanje djelatnosti javnog prijevoza putnika,

b) popisom vozila s tehni¢kim karakteristikama,

c¢) dokazom o dovoljnom broju vozaca, najmanje jednim zaposlenim vozacem po autobusu
(priloziti popis autobusa u vlasnistvu ili najmu i popis zaposlenih vozaca),

d) potvrdom trgovackog suda da protiv pruzatelja usluge nije podnesen prijedlog za
sklapanje predste€ajne nagodbe, nije podnesen prijedlog za otvaranje predstecajnog
postupka, nije pokrenut prethodni postupak radi utvrdenja uvjeta za otvaranje stecajnog
postupka i nije zaprimljen niti jedan prijedlog za otvaranje steCajnog postupka te nije
pokrenut postupak likvidacije,

e) potvrdom o bonitetu i solventnosti (BON 1, BON 2 i SOL 2),

f) potvrdom nadleznih tijela o plac¢enim porezima i doprinosima za mirovinsko i
zdravstveno osiguranje, ne starijom od 30 dana i

g) operativnim planom izvrS§enja javne usluge (organizacija izvodenja prijevoza s obzirom

na broj autobusa, broj vozaca, kvalitetu vozila, kalkulaciju cijene itd.).
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Koncesionar koncesijskim ugovorom obvezuje se obavljati komunalni linijski prijevoz na
unaprijed utvrdenim linijjama, prema unaprijed utvrdenom voznom redu uz unaprijed
utvrdenu tarifu, s elektricnim vozilom u vlasnistvu Grada Pore€a — Parenzo bez

mogucnosti poveéanja voznog parka i broja linija u ovisnosti o povecanju potraznje.

Sve ostalo vezano uz obavljanje djelatnosti komunalnog linijskog prijevoza putnika i
buduceg koncesijskog ugovora regulirano je Zakonom o prijevozu u cestovhom prometu
(41/18198/19), Zakonom o komunalnom gospodarstvu (NN 68/18, 110/18,32/20), Zakon o
koncesijama (69/17) te Pravilnikom o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u
cestovnom prometu (NN 16/19).

3.2.2. Lokalna ograni¢enja

Sire podrugje koje gravitira Gradu Poreéu, za koje se je uvrijeZio naziv Porestina, prostire
se na povrsini od 142 km?, s obalom duzine 37 km obuhvaéajuéi opéine: Funtana, Kastelir
— Labinci, Sveti Lovre¢, Tar — Vabriga, Vrsar i Vizinada. Porestina broji ukupno 16.696
stanovnika. U samom gradu Pore€u-Parenzo koji, osim centra obuhvaca naselja Mali Maj,
Materada, Spadiéi, Veli Maj i Vrani¢i kod Poreg&a, obitava 9.600 stanovnika (prema popisu
stanovnika iz 2011. godine).

Grad Pore€¢ — Parenzo nema organiziran javni gradski prijevoz kao $to je to slucaj kod
veéih gradova u Hrvatskoj. Stanovnici Grada uglavnom posjeduju vlastite osobne
automobile, dok je za ucenike osnovnih i srednjih Skola organiziran prijevoz autobusima
kojima se u vecini slu¢ajeva mogu sluziti i ostali korisnici. Prigradska naselja, posebice
ona koja se nalaze uz glavne prometnice oznaene kao glavni prilazni pravci u Grad,
uglavnom iz smjerova Rijeka — Pazin — Pore¢, Pula — Rovinj — Pore€ i Umag — Novigrad —
Pore¢, imaju moguénost koristenja meduzupanijskih i medugradskih linija. U slu¢aju da se
na autobusnim stajalistima nalaze ljudi, tada voza¢ autobusa zaustavlja autobus i prima
putnike. U tom slu€aju krajnja stanica je Autobusni kolodvor u Porecu.

S druge strane, centar grada i naselja u njegovom sastavu nemaju prometnu povezanost

putem bilo kojeg oblika javnog prijevoza, te se stoga ovom analizom pokuSava bar
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djelomiéno obuhvatiti ta podru¢ja. U toj namjeri nailazi se na niz ograni¢enja koja se
ogledaju u:

- prostornoj rasprostranjenosti i udaljenosti izmedu naselja — Porestina se prostire
na ukupno 142 km? udaljenost izmedu najudaljenijeg naselija Veli Maj do
autobusnog kolodvora iznosi 4,2 km?, dok je udaljenost izmedu dvije najudaljenije
opéine Funtana i Vizinada ¢ak 24,1 km?,

- dostupnosti autobusnih stajaliSta — nema svako mjesto izgradeno i/ili oznaceno
autobusno stajaliste,

- infrastrukturnim ograni¢enjima — na podrucju Porestine ima tek nekoliko punionica
(npr. Vizinada, Pazin, Poreg, itd.)

- maksimalnim brojem putnika u autobusu — maksimalan kapacitet iznosi 20 osoba i
vozac, te

- dosegom autobusa — doseg elektricnog autobusa iznosi od 120 do 140 km u

idealnim uvjetima.

Udovoljavanje tim ograniCenjima zahtjeva dobru organizaciju, logistiCku potporu, ali
ponajprije efikasne linije (rutu) i vozni red s dobro rasporedenim pauzama za punjenje

baterija.

3.2.3. Bioloska ograni¢enja

Elektricna vozila ostvaruju jasnu prednost pred vozilima na benzinski i dizelski pogon kada
je rije€ o klimatskim promjenama i kvaliteti zraka. No, ipak ostaje pitanje izvora elektri¢ne
energije koja je u Europi trenutano raznolika, zakljuCak je da ¢e se prednosti elektriCnih
vozila u buducnosti dodatno povecavati proporcionalno s povecanjem upotrebe obnovljivih

izvora energije.

ElektriCna vozila troSe manje energije, posebno u gradskoj vozniji. Isto tako nema emisije
ispusnih plinova koji sadrzavaju oneciS¢ujuce tvari kao Sto su dusikovi oksidi i Cestice. No
ipak, dio Cestica ¢e i dalje biti prisutno zbog koc¢enja i troSenja guma. Dolazi do smanjenja
buke jer su takva vozila puno tia od standardnih, posebno tijekom sporije voznje. Kada je
rije€ o zdravlju, njihova je glavna prednost povezana s kvalitetom zraka. Zrak ¢e i dalje biti

izlozen oneciSéenju uslijed upotrebe elekiricne energije, no izvor tog oneciséenja
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uglavhom su elektrane, no i to se moze djelomi¢no ublaziti ugradnjom suvremenijih

uredaja i filtera, ali i uporabom obnovljivih izvora energije.

3.3. Procjena iznosa i dinamike investicijskih ulaganja ukljucujuci ulaganja u zastitu

okolisa i troskove financiranja

Koncesijom je predvideno obavljanje komunalne djelatnosti komunalnog linijskog prijevoza
putnika na podru¢ju Grada Poreca — Parenzo tijekom cijele godine. Prijevoz ¢e se odvijati
elektri¢nim autobusom u vlasniStvu Grada Pore¢a. Radi se o mini autobusu na elektri¢ni
pogon koji ima kapacitet prijevoza 10 putnika na sjede¢im mjestima (7 fiksnih i 3 sklopiva) i
10 putnika na stajaéim mjestima, odnosno najvise 20 putnika. Vozilo je opremljeno
dvostrukim staklima, sustavima grijanja i hladenja pogonjenima putem rezervne baterije, te
fotonaponskim modulima koji imaju za cilj dopunjavanje i osiguravanje §to duzeg perioda
neovisnog rada istih. Autobus je niskopodne izvedbe s ugradenom mehani¢kom rampom
8to ga cini pristupacnim vozilom za osobe s invaliditetom. Opremljen je baterijom
kapaciteta 40 kWh i predvideno je da se puni na punionici od 50 kW, te da vrijeme
punjenja bude 45 minuta do sat vremena. Medusobni odnos davatelja koncesije, odnosno
Grada Poreca i koncesionara vezan za koriStenje elektricnog vozila regulirati ¢e se
posebnim ugovorom o najmu vozila.
Predvideno je da se linija komunalnog prijevoza putnika odvija na trasama dviju odvojenih
ruta:

1. ruta: Pore€¢ — Nova Vas — Porec

2. ruta: Pore¢ — Cervar Porat - Pored
Detalja opis prometovanja po ovim rutama, kao i pregled stajaliSta, opisani su u
prethodnim poglavljima ove analize pa ¢emo se u ovom dijelu zadrzati samo na
elementima koji utje€u na visinu i dinamiku investicijskih ulaganja koje je potrebno izvrsiti
kako bi se navedene linije javnog prijevoza putnika stavile u funkciju. S obzirom da je rije¢
o novim linijjama javnog prijevoza putnika na podru¢ju Grada Poreca-Parenzo,
koncesionar treba postaviti i urediti sve sadrzaje koji su povezani s kvalitetnim pruzanjem
usluga ove vrste. Tu spadaju uredenje autobusnih stajalista, postavljanje panoa s redom
voznje i oznaCavanje horizonatlne i vertikalne cestovne signalizacije.
Od 16 planiranih stajaliSsta na Ruti br. 1: Pore¢ — Nova Vas - Pore¢, polazna i zavr$na
stanica je autobusni kolodvor, a od preostalih 14 stajaliSta, 13 ve¢ postoji tako da one ne
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iziskuju ulaganja u njihovo uredenje. Trenutno je nepostojece jedino stajaliste br. 3 (Ulica
Mate VlaSi¢a, preko puta Kerlab-a) tako da je na njoj potrebno predvidjeti ulaganja u
njezino kompletno uredivanje. U sluéaju stajalidta br. 13 (Spadici, preko puta Konzuma)
potrebno je predvidjeti sredstva za proSirenje postoje¢eg ugibaliSta uz cestu i za
postavljanje nadstres$nice. Postavljanje nadstreSnice potrebno je planirati i na stajalistu br.
15 (Novo naselje jug). Za svih 14 stanica potrebno je predvidjeti tro§kove postavljanja

horizontalne i vertikalne signalizacije, kao i oglasnog panoa s redom voznije.

Od 10 planiranih stanica na Ruti br. 2: Pore¢ — Cervar Porat — Poreg, pet stajalista je
zajednicko sa stajalistima na ruti br. 1, a to su stajalista br. 1, 2, 3, 9 i 10. Preostalih pet
stajalita (na karti ozne€ene brojevima 4, 5, 6, 7 i 8) su ve¢ postojeca stajaliSta koja ne
iziskuju investicijska ulaganja u njihovo uredivanje. Takoder, za svih pet stajaliSta koja se
ne podudaraju sa stajalistima na ruti 1 potrebno je predvidjeti troSkove postavljanja
horizontalne i vertikalne signalizacije, kao i panoa s redom voznje. U skladu s navedenim
utvrdena su investicijska ulaganja u osposobljavanije rute br. 1 i rute br.2 linijskog prijevoza
putnika na podruc¢ju Grada Poreca (tablica 2).

Tablica 2: Struktura i visina investicijskih ulaganja u komunalnu liniju za prijevoz putnika

Opis investicijskog ulaganja J(.Ed' Koli¢ina . Cij:er‘? po Vrijeqnost
mjere jedinici (kn) ulaganja (kn)

Kompletno uredenje novog autobusnog

stajalista kom 1 25.000 25.000

Djelomic¢no uredenje postojecih stajalista s

postavljanjem nadstresnica kom 2 10.000 20.000

Postavljanje panoa za oglasavanje reda

voznje kom 19 4.000 76.000

Horizontalna i vertikalna cestovna

signalizacija kom 19 3.000 57.000
Ukupno 178.000

Vrijednost investicijskih ulaganja u uredenje komunalnih linija za cestovni prijevoz putnika,
u Sto je uklju¢eno uredenje autobusnih stajaliSta, postavljanje horizontalne i vertikalne
signalizacije kao i panoa za oglasavanje reda voznje iznosi 178.000 kn.
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S obzirom na dinamiku ulaganja, cjelokupna investicija realizirati ¢e se na pocetku prve
godine koncesije kako bi pruzanje usluge javnog prijevoza putnika na podrucju Grada
Pore¢a - Parenzo od samog pocetka bilo Sto kvalitetnije. U narednim godinama trajanja
koncesije nec¢e se vrsiti druga investicijska ulaganja vec¢ ¢e se samo provoditi odrzavanje
postojecih materijala i opreme Sto ¢e se evidentirati kroz troSkove redovnog (godi$njeq)

poslovanja, u kategorijama materijalnih troSkova i amortizacije.

Kako bi se procijenili moguéi troSkovi financiranja investicijskih ulaganja od strane
koncesionara, planirati ¢e se da se 44% ukupnog iznosa investicije osigura putem kredita
poslovne banke, dok bi preostalih 56% koncesionar sudjelovao s vlastitim sredstvima.
Prema toj projekciji, u financiranju investicijskin ulaganja putem kredita osigurati ¢e se
78.000 kn, dok ¢e preostalih 100.000 kn biti viastito u¢esce koncesionara.
Uvjeti kreditiranja pod kojima se kreditna sredstva mogu osigurati su:

- nominalna kamata: 4% godiSnje

- rok otplate: 5 godine, bez razdoblja poceka

- nacin otplate: jednaki godiSnji anuiteti.
Na temelju navedenih uvjeta kreditiranja izraden je plan otplate bankovnog kredita.

Tablica 3: Plan otplate kredita

Otplatno razdoblje Anuitet Kamata Otplata Ostat.ak
glavnice
78.000
2021. godina 17.521 3.120 14.401 63.599
2022. godina 17.521 2.544 14.977 48.622
2023. godina 17.521 1.945 15.576 33.046
2024. godina 17.521 1.322 16.199 16.847
2025. godina 17.521 674 16.847 0
Ukupno 87.605 9.605 78.000

Godisnji anuitet, koji predstavlja zbroj dospjele kamate i otplatne rate, iznosi 17.521 kn.
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4. TEHNICKA | TEHNOLOSKA OBILJEZJA KOMUNALNOG LINIJSKOG
PRIJEVOZA PUTNIKA

4.1. Tehnicki elementi

Komunalni linijski prijevoz putnika na podru¢ju Grada Poreca-Parenzo obavljati ¢e se
elektricnim autobusom proizvodaca Nissan International sa, marke: K-BUS E-SOLAR
CITY, klase M2, snage motora 40 kW, proizvedenim 2020. godine. Koncesionar nema

moguénost povecanja voznog parka, broja linija ili broja obilazaka predvidenih ruta.

4.1.1. Rutabr. 1

Planirana linija Rute br. 1, &ija je najudaljenija tocka naselje Nova Vas, ukupne je duzine
21,0 kilometara i na njoj se nalazi ukupno 16 autobusnih stajalista. Nazivi stajalista,

njihove udaljenosti i vrijeme potrebno za obilazak rute br. 1 prikazani su u narednoj tablici.

Tablica 4: Autobusna stajaliSta i udaljenosti na Ruti br. 1

Vremenska . Vrijeme dolaska . Kumulativna
. Vrijeme . Udaljenost .

Redni o ut.:laljenost stajanja na SEanICL.J (s medu udaljenost

broj Autobusno stajaliste |zme'd‘u na stanici ur'fxcu'natlm stanica (u.lfupno.

star.nca [min] stajan.Jem pa (km] prijedeni

[min] stanici) [min] put) [km]
1 Autobusni kolodvor 00:00 00:00 0,0 0,0
2 Lacop 04:00 00:30 04:00 1,7 1,7

Mate Vlasica (preko
3 puta Kerlaba) 01:30 00:30 06:00 0,7 2,4
4 Stancija Portun 02:10 00:30 08:40 1,0 3,4
5 Antonci 03:15 00:30 12:25 2,0 5,4
6 Kosinozidi 03:10 00:30 16:05 1,4 6,8
7 VeZnaveri 01:30 00:30 18:05 0,7 7,5
8 Nova Vas 05:00 00:30 23:35 3,8 11,3
9 Mihatoviéi 01:30 00:30 25:35 0,9 12,2
10 Kukci 02:10 00:30 28:15 1,5 13,7
11 Vraniéi(Elektrometal) 01:30 00:30 30:15 1,5 15,2
12 Vrh Spadici (llona) 01:10 00:30 31:55 0,6 15,8
13 Spadici (Konzum) 02:00 00:30 34:25 0,9 16,7
NC-PO-189 (zapadna

14 strana naselja(Barota) 03:30 00:30 38:25 1,7 18,4
15 Novo naselje Jug 02:40 00:30 41:35 1,5 19,9
16 Autobusni kolodvor 02:20 44:25 1,1 21,0
UKUPNO 36:25 07:00 44:25 21,0 21,0




Od predvidenih 16 stajaliSta 13 ih vec¢ postoji. Ipak, buduci koncesionar treba predvidjeti
troSkove postavljanja odgovarajué¢e horizontalne i vertikalne signalizacije, kao i panoa za
oglasavanje voznog reda. Jedan obilazak rute, uklju€ujuci i zadrZzavanja na stajalistima,
traje 44:25 minuta.

Autobusna stajaliSta pod rednim brojevima 3, 13 i 15 za sada ne postoje i/ili zahtijevaju
uredenje/proSirenje/postavljanje nadstresnice. U slu€aju autobusnog stajalista redni broj 3,
pod nazivom Mate VlaSica (preko puta Kerlab-a), radi se o stajalistu koje u ovom trenutku
ne egzistira, a predvidena lokacija prikazana je na narednoj slici.

Slika 4: Predvideno autobusno stajaliste br. 3 Mate Vla$i¢a (preko puta Kerlaba)

—

lzvor: Vlastita fotografija

U ovom slucaju potrebno je predvidjeti tro§ak uredenja stajalidta, od signalizacije pa do

nadstresnice i panoa.

U slugaju autobusnog stajalista broj 13, pod nazivom Spadiéi (Konzum), radi se o
postojeéem ugibalistu uz prometnicu, za koje bi trebalo predvidjeti troSak proSirenja kao i
troSak postavljanja nadstreSnice. Spomenuto ugibaliste prikazano je na narednoj slici.
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Slika 5: Lokacija autobusnog stajalista broj 13 Spadiéi (Konzum)

lzvor: vlastita fotografija

Takoder, postavljanje nadstreSnice predvideno je i za postojece stajaliste broj 15 - Novo
naselje Jug.

41.2.Rutabr. 2

Planirana linija Rute br. 2, &ija je najudaljenija tocka naselje Cervar Porat, ukupne je
duzine 18,1 kilometara, sastoji se od ukupno 10 autobusnih stajalista. Sva stajalista i
njihove medusobne udaljenosti prikazani su u slijedecoj tablici.

Tablica 5: Autobusna stajalista i udaljenosti na Ruti br. 2

Vremenska Vru_en”!e . Udaljenost .
udalienost stajanja Vrijeme zmedu Kumulativna
Redni broj Autobusno stajaliSte . ) na dolaska na . udaljenost
izmedu - . . stanica
. . stanici | stanicu (min) (km)
stanica (min) . (km)
(min)
1 Autobusni kolodvor 00:00 00:00 0,0 0,0
2 Lacop 04:00 00:30 04:00 1,7 1,7
Mate Vladica (preko )

3 puta Kerlab-a) 01:30 00:30 06:00 0,7 2,4

4 Stancija Vodopija 06:50 00:30 13:20 51 7,5

5 Cervar Porat 03:10 00:30 17:00 2,0 9,5

6 Stancija Vodopija 03:30 00:30 21:00 2,1 11,6

7 Veli Maj 01:50 00:30 23:20 1,2 12,8

8 Mali Maj 01:40 00:30 25:30 0,9 13,7

9 NC-PO-189 (.zapadna 30:40

strana naselja Balota) 04:40 00:30 2,6 16,3

10 Autobusni kolodvor 02:45 33:55 1,8 18,1
UKUPNO: 29:55 04:00 33:55 18,1 18,1




Vrijeme potrebno da elektricni autobus prode cijelu rutu br. 2 i ponovno se vrati na
autobusni kolodvor iznosi 33 minute i 55 sekundi,. Navedeno vrijeme moZe u manjoj mjeri
odstupati ukoliko dolazi do velikog broja ulazaka putnika, ukoliko nema putnika na
pojedinoj stanici ili je promet gust. Odredena odstupanja procijenjena na jednu do tri
minute mogu se korigirati uskladivanjem polaskom autobusa s autobusnog kolodvora koji
predstavlja svojevrsno okretiSte u trajanju od 5 minuta nakon dolaska.Temeljem zadanih
stajaliSta i njihove medusobne udaljenosti procijenjeno je vrijeme koje je potrebno da bi
autobus pre$ao udaljenost izmedu svih stajaliSta. Vremenskim udaljenostima dodano je i
vrileme zadrZavanja autobusa u svrhu ukrcaja putnika. Ove informacije su neophodne za

izradu voznog reda, odredivanje pauza izmedu linja te vremena za punjenje.

4.1.3. Vozni red i vrijeme predvideno za punjenje elektricnog mini autobusa

Prethodno su definirane dvije linije prometovanja elektricnog mini autobusa te su nazvane
Ruta br. 1 i Ruta br. 2. Utvrdeno je da ¢ée se ove dvije linije odvijati naizmjence odnosno
nakon $to se elektri€ni mini autobus vrati na Autobusni kolodvor Pore¢ nakon odvoZene
Rute br. 1, s petominutnim odmakom krec¢e prevoz putnika na Ruti br. 2. Nakon odredenog
broja tura predvideno je dulje zaustavljanje na Autobusnom kolodvoru, a u svrhu punjenja

baterija.

Obzirom na frekventnost i potrebe korisnika formiran je vozi red koji se razlikuje s obzirom

na zimski i ljetni reZim prometovanja.
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Tablica 6: Vozni red temeljem ljetnog rezima koji se provodi svakim danom u razdoblju od
01. svibnja do 31. listopada

Redni Polazak Povratak
broj ture s kolodvora Oznaka nute na kolodvor
1. 06:00 Ruta 1 06:45
2. 06:50 Ruta 2 07:25
3. 07:30 Ruta 1 08:15

PAUZA ZA PUNJENJE
4. 09:00 Ruta 2 09:35
5. 09:40 Ruta 1 10:25
6. 10:30 Ruta 2 11:05
PAUZA ZA PUNJENJE
7. 12:00 Ruta 1 12:45
8. 12:50 Ruta 2 13:25
9. 13:30 Ruta 1 14:15
PAUZA ZA PUNJENJE
10. 15:00 Ruta 2 15:35
11. 15:40 Ruta 1 16:25
12. 16:30 Ruta 2 17:05
PAUZA ZA PUNJENJE
13. 18:00 Ruta 1 18:45
14. 18:50 Ruta 2 19:25
15. 19:30 Ruta 1 20:15
PAUZA ZA PUNJENJE
16. 21:00 Ruta 2 21:35
17. 21:40 Ruta 1 22:25
18. 22:30 Ruta 2 23:05

U razdoblju od 01. svibnja do 31. listopada vrijedi ljetni rezim koji se sastoji se od ukupno
18 tura obilazaka dnevno, od ¢ega 9 obilazaka otpada na Rutu br. 1, a preostalih 9
obilazaka otpada na Rutu br. 2. Nakon svake treée ture predvidena je duza pauza



namijenjena punjenju baterija elektricnog mini autobusa (u trajanju prosje¢no 45-50
minuta). U ljetnom reZimu, prema voznom redu, prva tura polazi s Autobusnog kolodvora
Pore¢ u 06:00 sati, dok zadnja osamnaesta (18.) tura polazi u 22:30 te se vraca na
Autobusni kolodvor u 23:05 sati. Za punjenje je predvideno ukupno 5 pauza trajanja 45
odnosno 55 minuta. Za punjenje je predvidena nova Elen-ova (HEP d.d.) punionica koja

se trenutno stavlja u funkciju na Autobusnom kolodvoru Porec.

Slika 6: Specifikacije nove punionice postavljene na lokaciji — Autobusni kolodvor Pore¢

e B e T

Izvor: fotografija autora

Ukupna snaga punionice iznosi 75 kW, dok se punjenje vrsi putem 3 tipa punjaca:
a) DC (CCS2), 150 — 500 V, maksimalne snage 50 kW
b) DC (CHAdeMO), 150 — 500 V, maksimalne snage 50 kW
c) AC, 400V/3P+N, maksimalne snage 43 kW

lako se punionica sastoji od ukupno 3 izlaza za punjenje, istovremeno se mogu puniti

samo dva vozila. Punja¢ tipa DC CHAdeMO odgovara specifikacijama i zahtjevima u
svrhu ostvarivanja performansi potrebnih za brzo punjenje elektricnog mini autobusa.
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Zimski rezim prijevoza putnika razlikuje se od ljetnoga po broju planiranih dnevnih tura, ali
i rezimima za radne dane u tjednu te subotu i nedjelju. Zimski rezim odvijao bi se u
razdoblju od 01. studenoga do 30. travnja. Sastojati ¢e se od 15 obilazaka radnim danima
(8 tura Rute br. 1 i 7 tura Rute br. 2 uz Cetiri punjenja) te 12 obilazaka subotom i nedjeljom
(po 6 tura za svaku rutu i tri punjenja). Putem tablica 7 i 8 biti ¢e prikazan planirani zimski

rezim posebno za radne dane u tjednu i za dane vikenda.

Tablica 7: Vozni red temeljem zimskog reZzima koji se odvija radnim danima (ponedjeljak —

petak) u razdoblju od 01. studenoga do 30. travnja

Redni broj Polazak Povratak
ture s kolodvora Oznaka rute na kolodvor
1. 06:00 Ruta 1 06:45
2. 06:50 Ruta 2 07:25
3. 07:30 Ruta 1 08:15
PAUZA ZA PUNJENJE
4. 09:00 Ruta 2 09:35
5. 09:40 Ruta 1 10:25
6. 10:30 Ruta 2 11:05
PAUZA ZA PUNJENJE
7. 12:00 Ruta 1 12:45
8. 12:50 Ruta 2 13:25
9. 13:30 Ruta 1 14:15
PAUZA ZA PUNJENJE
10. 15:00 Ruta 2 15:35
11. 15:40 Ruta 1 16:25
12. 16:30 Ruta 2 17:05
PAUZA ZA PUNJENJE
13. 18:00 Ruta 1 18:45
14. 18:50 Ruta 2 19:25
15. 19:30 Ruta 1 20:15
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U zimskom rezimu, prema voznom redu za radne dane, prva tura polazi s Autobusnog
kolodvora Pore¢ u 06:00 sati, dok zadnja (15.) tura polazi u 19:30 te se vrac¢a na
Autobusni kolodvor u 20:15 sati. Kao $to je i prije spomenuto za punjenje su predvidene
ukupno 4 pauze trajanja 45 odnosno 55 minuta.

Vikendom, odnosno subotom i nedjeljom, u zimskom rezimu prijevoza predviden je manji

broj tura kao $to je to i prikazano u narednoj tablici.

Tablica 8: Vozni red temeljem zimskog rezima koji se odvija neradnim danima (subota i

nedjelja) u razdoblju od 01. studenoga do 30. travnja

Redni broj Polazak Povratak
ture (s kolodvora) Oznaka rute (na kolodvor)

1. 06:00 Ruta 1 06:45

2. 06:50 Ruta 2 07:25

3. 07:30 Ruta 1 08:15
PAUZA ZA PUNJENJE

4. 09:00 Ruta 2 09:35

09:40 Ruta 1 10:25

6. 10:30 Ruta 2 11:05
PAUZA ZA PUNJENJE

7. 12:00 Ruta 1 12:45

8. 12:50 Ruta 2 13:25

9. 13:30 Ruta 1 14:15
PAUZA ZA PUNJENJE

10. 15:00 Ruta 2 15:35

11. 15:40 Ruta 1 16:25

12. 16:30 Ruta 2 17:05

U zimskom rezimu, prema voznom redu za neradne dane, prva tura polazi s Autobusnog
kolodvora Pore¢ u 06:00 sati, dok zadnja dvanaesta tura polazi u 16:30 te se vraca na
Autobusni kolodvor u 17:05 sati. Za punjenje su predvidene 3 pauze trajanja 45 odnosno
55 minuta.
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4.2. Tehnoloski opis nacina pruzanja usluge komunalnog linijskog prijevoza putnika

Planirane linije komunalnog linijskog prijevoza mogu se opisati kao stalne linijje koje se
moraju odrzavati u vremenskom razdoblju duzem od 6 mjeseci odnosno u ovom slu¢aju
odrediti ¢e se ugovorom trajanje od 12 mjeseci. Planirano je da se prijevoz odvija svakim
danom u godini, da je polazak svakog dana u 06:00 sati s Autobusnog kolodvora Pore¢ i
da se vozni red razlikuje s obzirom na zimski i ljetni rezim. Svakim od predvidenih voznih
redova predvidena je pauza za punjenje baterija te dnevni odmor i/ili zamjena vozaca,
ukoliko se ukaze potreba za time. Takoder, pauza je odredena izmedu svake linije
odnosno nakon svakog dolaska autobusa na polazisnu toCku — Autobusni kolodvor, u

trajanju od 5 minuta.

Vozne karte mogu se kupiti u autobusu kod voza€a kao i na prodajnim mjestima cije ¢e
lokacije odrediti koncesionar, a koja ne smije biti znatno udaljena od linije prijevoza
definirane koncesijskim ugovorom. Cijena pojedinac¢ne karte (za jednu osobu) iznositi ¢e
10 kn i sluziti ¢e za cjelodnevno koristenje usluge prijevoza elektricnim mini autobusom
bez obzira na smijer ili rutu. Putnici odnosno korisnici komunalnog linijskog prijevoza s
prebivaliStem na podru¢ju Grada Pore€a — Parenzo mogu kupiti mjesecnu kartu Cija ¢e
cijena biti 100 kn.

Uloga vozacCa autobusa u ovom slu€aju je viSestruka. Naime, vozaC prodaje karte,
kontrolira valjanost mjesecnih karti, vodi brigu o broju putnika u vozila kao i o redu i miru.
Pomaze pri ukrcaju osobama s invaliditetom. Za zaustavljanje koristi isklju€ivo autobusna
stajalista i autobusni kolodvor. Vodi brigu 0 voznom redu i kadnjenjima.

Za odrzavanje higijene putni¢kog prostora i tehnicke ispravnosti vozila kao i za sve ostale
odredbe ugovora odgovoran je koncesionar. Modernizacijom i prelaskom na ekoloSki
prihvatljive oblike prijevoza doSlo je do znacajnih usteda u pogledu operativnih troSkova,
unaprjedenju pouzdanosti i sigurnosti prometa, smanjenja emisije Stetnih plinova i
zagadenja zraka te povecanje broja putnika u javnom prijevozu u odnosu na osobna

vozila.
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5. EKONOMSKO-FINANCIJSKA ANALIZA POSLOVANJA KOMUNALNE
LINIJE ZA PRIJEVOZ PUTNIKA

Trzno-ekonomska i financijska analiza poslovanja komunalne linije za javni prijevoz
putnika na podruc¢ju Grada Poreca-Parenzo sastoji se od utvrdivanja i analize ukupnog
prihoda po godinama trajanja koncesije, utvrdivanja strukture i visine pojedinih skupina
troSkova, izrade rauna dobiti, financijskog i ekonomskog tijeka poslovanja tijekom svih
godina trajanja koncesije, kao i utvrdivanja dinamickih ocjena rentabilnosti poslovanja.
Takoder, na primjeru 3 modela simulacijskog modeliranja utvrditi ¢e se kako razli€ita visina
koncesijske naknade utjeCe na likvidnost i rentabilnost poslovanja koncesionara.

Sve ekonomske veli€¢ine u narednim izracunima (prihodi, troskovi, investicijska ulaganja) u

sebi ne sadrze iznos PDV-a i iskazuju se na godisnjoj razini (12 mjeseci).

5.1. Ukupni prihod

Ukupni prihod u poslovanju predmetne komunalne autobusne linije ostvarivati ¢e se
pruzanjem usluge prijevoza putnika, odnosno prodajom:

- dnevnih karata koje ¢ée putnicima omoguditi koriStenje prijevoza tijekom cijelog dana u
kojem je ona kupljena i

- mjesecCnih karata koje ¢e kupcima omoguciti koriStenje prijevoza tijekom cijelog mjeseca

u kojemu je ona kupljena.

Izracun godisnjeg ukupnog prihoda, koji predstavlja umnozak cijena voznih karata (dnevne
i mjesecne) i ukupnog broja prodanih karata, temelji se na sljedeéim postavkama:
- elektricni autobus ¢e prometovati 365 dana u godini. Od 01.05.-31.10.
primjenjivati ¢e se ljetni red voznje, a od 01.11.-30.04. u primjeni je zimski red
voznje. Detalji ljetnog i zimskog reda voznje prikazani su u tablicama 6, 7 i 8.
- cijena dnevne vozne karte iznositi ¢e 10,00 kn (u $to je ukljucen i iznos PDV-a),
- cijena mjesecne vozne karte iznositi ¢e 100,00 kn (uklju€ujuéi i iznos PDV-a),
- dnevni i mjesecni broj prodanih karata ovisi o razdoblju godine.
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U ovoj analizi razraditi ¢e se dvije razine godiSnjeg prihoda:

1. Niza razine godiSnjeg prihoda temelji se na konzervativnoj procjeni da ¢e se u svim
godinama trajanja koncesije prodati isti broj karata.

2. Visa razina prihoda pretpostavlja da ¢ée se tijekom godina trajanja koncesije broj
prodanih karata postupno povecavati. Pritom ¢e se u prvoj godini prodati isti broj
karata kao i kod nize razine prihoda, ali ¢e se u narednim godinama njihov broj
povecavati. U drugoj i tre€oj godini trajanja koncesije broj prodanih karata se
povecava za 10% u odnosu na prethodnu godinu. U Cetvrtoj i petoj godini broj

prodanih karata ostaje na razini ostvarenoj u trecoj godini trajanja koncesije.
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Tablica 9: Projekcija nize razine godiSnjeg ukupnog prihoda

. Broj prodanih dnevnih Broj prodanih Cijena vozne karte Ukupni Ukupni
) . Vozni red Broj karata mjesecnih karata s PDV-om (kn) prihod s prihod PDV
Godina Mijeseci tura — —
Prosje¢no | Ukupnou | Prosje¢no | Ukupnou . PDV-om bez PDV-a (kn)
dnevno . L . Dnevna | MjesecCna
dnevno razdoblju | mjesecno | razdoblju (kn) (kn)
cuden t.ﬂg’ns:r'n 15 90 11.610
P 1’ - 80 480 10 100
’ Amst 12 48 2.496
od vikendom 189.060
svibanj - N 216 13.176 120 240
2021.
i lipanj ljetni 18 10 100 155.760
2025. srpanj - N 288 17.856 150 300
kolovoz letni 18 10 100 |  208.560
rujan - lietni 18 198 12.078 120 240
listopad J 10 100 144.780
Ukupno 57.216 1.260 698.160 558.528 | 139.632




Tablica 10: Projekcija vise razine ukupnog prihoda

. Broj prodanih dnevnih Broj prodanih Cijena vozne karte Ukupni .
. . . Vozni red Broj karata mjesecnih karata s PDV-om (kn) prihod s l,Jkqu PDV
Godina Mjeseci tura — — prihod bez
dnevno P;OSJGCI‘\O Ukupno'u Pl‘f)SjesnO Ukupno'u Dnevna | Miesetna PDV-om PDV-a (kn) (kn)
nevno | razdoblju | mjesecno | razdoblju (kn)
2021. . . | zimski tjednom 15 90 11.610
studeni -travanj I 0 Vikendom | 12 48 2.496 80 480 10 100} 19,060
svibanj - lipanj ljetni 18 216 13.176 120 240 10 100 | 155.760
srpanj - kolovoz ljetni 18 288 17.856 150 300 10 100 | 208.560
rujan - listopad ljetni 18 198 12.078 120 240 10 100 | 144.780
Ukupno 57.216 1.260 698.160 558.528 | 139.632
2022. . . | zimski tjednom 15 105 13.545
studeni -travanj I Vikendom | 12 60 3.120 0 >40 10 100} 550,650
svibanj - lipanj ljetni 18 234 14.274 125 250 10 100 | 167.740
srpan;j - kolovoz ljetni 18 324 20.088 155 310 10 100 | 231.880
rujan - listopad ljetni 18 198 12.078 125 250 10 100 | 145.780
Ukupno 63.105 1.350 766.050 612.840 | 153.210
28;3 studeni - travanj |2 mskitiednom | 15 120 |  15.480 100 600 10 100
. zimski vikendom 12 72 3.744 252.240
do svibanj - lipanj lietni 18 252 15.372 130 260 10 100 | 179.720
2025. ¢ panj - kolovoz ljetni 18 360 | 22.320 160 320 10 100 | 255.200
rujan - listopad ljetni 18 216 13.176 130 260 10 100 | 157.760
Ukupno 70.092 1.440 844.920 675.936 | 168.984




NiZa razina ukupnog prihoda pretpostavlja da ¢e se u svim godinama trajanja koncesije
ostvariti ukupni prihod od 698.160 kn, u kojem iznosu je sadrzan i PDV, odnosno 558.528
kn prihoda bez PDV-a.

Projekcija viSe razine prihoda zasniva se na pretpostavci postupnog povecéanja broja
prodanih karata, odnosno povecéanja ukupnog prihoda tijekom trajanja koncesijskog
razdoblja. Polaziste, odnosno prihod u prvoj godini je isti kao i kod projekcije nize razine
prihoda. Medutim, u drugoj i u trecoj godini dolazi do postupnog povecéanja prosje¢nog
broja prodanih karata kako je i vidljivo u tablici 10. Tako ukupni prihod (bez PDV-a) u
drugoj godini iznosi 612.840 kn, a od tre¢e do pete godine koncesije iznosi 675.936 kn.

Na uslugu prijevoza putnika obradunava se PDV po stopi od 25% iz ¢ega proizlazi da ¢e
njegov iznos na godi$njoj razini iznositi 139.632 kn kod niZe razine prihoda, odnosno do

168.984 kn od trec¢e do pete godine koncesije kod viSe razine planiranih prihoda.

5.2. Troskovi materijala i usluga

U materijalne troSkove poslovanja komunalne linije za prijevoz putnika spadaju elektricna
energija, odrzavanje infrastrukture, odrzavanje horizontalne i vertikalne cestovne

signalizacije, troSkovi registracije i osiguranja vozila i sli¢no (tablica 11).

Tablica 11: Tro$ak materijala i usluga

Red. . " Jed. iy Cijena po Vrljedn(?st
. Opis materijala . Koli¢ina R ulaganja
broj mjere jedinici (kn)
1 Elektri¢na energija kWh 39.140 2,00 78.280
2 | Tehnicki pregled i osiguranje 1 10.000 10.000
autobusa god.
3 Naknada autobusnom kolodvoru
1 8.000 8.000
god.
4 Odrz.avanje honzonta}ne |. ) 19 200 3.800
vertikalne cestovne signalizacije kom
5 Servis i sitni popravci autobusa sod 1 5.000 5.000
6 | Troskovi marketinga . 50 80 4.000
oglasi
Ukupno 109.080

Materijalni troSkovi iznose ukupno 109.080 kn godi$nje unutar ¢ega najveci udio (72%)
otpada na troSak elektricne energije kojom ¢e se svakodnevno puniti baterija elektricnog
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autobusa. Za jedno nadopunjavanje baterije snage 40 kW planira se utroSiti 30-40 minuta
na elektri€noj punionici kapaciteta 50 kW.

5.3. Trosak radne snage

IzraCun troSka radne snage temelji se na broju sati radnika — voza¢a autobusa dnevno, po
pojedinim razdobljima u godini. Tijekom ljethog voznog reda, voza¢ autobusa dnevno
efektivno odraduje 17,1 radnih sati. Za vrijeme zimskog voznog reda, preko tjedna se
dnevno odraduje 14,3 efektivna radna sata, a tijekom vikenda 11,1 radni sat dnevno.

Uzimajuéi u obzir navedene dnevne efektivne radne sate vozala autobusa moze se

izraCunati ukupna godi$nja bruto i neto pla¢a vozaca autobusa.

Tablica 12: TroSak radne snage

- L . Godisnji trosak
Efektivni radni sati vozaca autobusa . . . ,
. Nominalni | Bruto cijena plaéa
Razdoblje u - - - -
odini Broj Broj radnih | Ukupno radni sati sata rada
& radnih sati radnih godisnje vozaca bruto neto
dana dnevno sati
Ljeti 184 17,1 3.146
Zimi - u tjednu 129 14,3 1.845
Zimi - vikendi 52 11,1 577
Ukupno 365 5.568 6.496 | 60 | 389.781| 274.406

Za prometovanje elekticnog autobusa prema prethodno navedenim voznim redovima
godisSnje ¢e se ukupno utroSiti 5.568 efektivnih radnih sati voza¢a. Ovom broju efektivnih
radnih sati treba pribrojiti sate godi§njeg odmora, o¢ekivanog bolovanja i sli€éno pri ¢emu
uobiajeno uvecéanje (razlika izmedu efektivnog i nominalnog radnog vremena) iznosi
17%. Proizlazi da ¢ée se za opsluzivanje navedene autobusne linije utroSiti ukupno 6.496
sati nominalnog rada Sto predstavlja godiSnju satnicu 3,1 stalno zaposlenog radnika -
vozaca autobusa. Uz bruto cijenu rada od 60 kn/sat, godiSnji troSak radne snage iznosi
389.781 kn bruto, odnosno 274.406 kn neto, Sto znali da ¢e se na raCun poreza i
doprinosa iz i na pla¢u godis$nje izdvajati 115.375 kn. S navedenom bruto satnicom od 60
kn neto pla¢a vozaca autobusa ¢e iznositi oko 7.400 kn mjesec€no.
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5.4. Amortizacija

Amortizacija predstavlja troSenje dugotrajne materijalne imovine, odnosno osnovnih
sredstava koja imaju vijek koridtenja duzi od jedne godine i €ije odrzavanje ili zamjena nije
uklju¢eno u materijalne troSkove godiSnjeg poslovanja. U izraCunu ¢e se primijeniti princip
vremenske amortizacije koja uzima u obzir broj godina koristenja nekog osnovnog

sredstva dok je osnovica za obracdun amortizacije njegova nabavna vrijednost (tablica 13).

Tablica 13: Amortizacija

Red. 0Snovho sredstvo Nabavna Stopa Iznos
broj vrijednost (kn) | amortizacije (%) | amortizacije (kn)
1 Panoi na autobusnim
stajalistima 76.000 10 7.600
2 Horizontalna i vertikalna cestovna
signalizacija 57.000 10 5.700
Ukupno 133.000 13.300

Amortizacija osnovnih sredstava povezanih sa funkcioniranjem predmetne komunalne

linije iznosi 13.300 kn godi$nje.

5.5. Ostali izdaci

U ostale izdatke u poslovanju komunalne linije za gradski prijevoz putnika spadaju
nepredvidljivi materijalni troSkovi (tekuce i investicijsko odrzavanje, sitni inventar), troskovi
neproizvodnih usluga (knjigovodstvene i bankovne usluge, reprezentacija) i nematerijalni
troSkovi (dodatni troSkovi radne snage, Clanarine, kazne i penali). U ostalim izdacima
poslovanja sadrzan je i troSak najma autobusa u iznosu od 2.000 kn godi$nje.

S obzirom da se neki od ostalih izdataka vremenom uvecavaju, planirano je da ostali
izdaci ukupno iznose 11.000 kn u prvoj godini, 13.000 kn u drugoj godini te po 15.000 kn u
preostale tri godine trajanja koncesije.
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5.6. Trosak koncesijske naknade

Visina koncesijske naknade razmatrati ¢e se u 3 izabrane varijante, kombinirajuci razliCite
iznose planiranog ukupnog prihoda i razliCite stope obracuna promjenljivog dijela
koncesijske naknade. Stalni dio naknade u svim varijantama iznosi 2.000 kn godisnje.

Tablica 14: Polazista za izracun tri varijante koncesijske naknade

Koncesijska naknada

Oznaka Razina planiranog Stalni dio Promjenljivi dio
varijante prihoda (kn/godisnje) (% ostvarenog
prihoda)
1. niza 2.000 3
2. visa 2.000 5
3. visa 2.000 8

lzracun visine godiSnjih iznosa koncesijskih naknada prema navedenim parametrima
prikazan je u naredne tri tablice. Takoder, u istim je tablicama prikazana i raspodjela
koncesijske naknade po njezinim korisnicima, a to su prorauni Grada Poreca, Istarske

Zupanije i drzave.

Tablica 15: Varijanta 1 koncesijske naknade (niza razinu prihoda i 3 % od ostvarenog
prihoda)

Koncesijska naknada (kn) Raspodjela koncesij. naknade (kn)

Godina —

koncesiie | Stainigio: | Fremientiv Ukupno Grad Istarska | Republika

2.000 kn 3% prihoda Porec Zupanija Hrvatska

2021. 2.000 16.756 18.756 6.252 6.252 6.252
2022. 2.000 16.756 18.756 6.252 6.252 6.252
2023. 2.000 16.756 18.756 6.252 6.252 6.252
2024. 2.000 16.756 18.756 6.252 6.252 6.252
2025. 2.000 16.756 18.756 6.252 6.252 6.252
Ukupno 10.000 83.779 93.779 31.260 31.260 31.260

U 1. varijanti koncesijska naknada za predmetnu komunalnu liniju javnog prijevoza putnika
iznosi 18.756 kn godiSnje, u svim godinama trajanja koncesije. Tijekom 5 godina ukupni
iznos koncesije iznosi 83.779 kn §to znadi da bi se u proracune grada, Zupanije i drzave

uplatilo ukupno po 31.260 kn.
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Tablica 16: Varijanta 2 koncesijske naknade (via razinu prihoda i 5 % od ostvarenog
prihoda)

Koncesijska naknada (kn) Raspodijela koncesij. naknade (kn)
Godine Stalni dio: Promljelnljlw Grad Istarska Republika
dio: Ukupno . y .
2.000 kn ; Porec Zupanija Hrvatska
5% prihoda
2021. 2.000 27.926 29.926 9.975 9.975 9.975
2022. 2.000 30.642 32.642 10.881 10.881 10.881
2023. 2.000 33.797 35.797 11.932 11.932 11.932
2024. 2.000 33.797 35.797 11.932 11.932 11.932
2025. 2.000 33.797 35.797 11.932 11.932 11.932
Ukupno 10.000 159.959 169.959 56.653 56.653 56.653

U 2. varijanti obraCuna godiSnja koncesijska naknada iznosi 29.926 kn u prvoj godini,
32.642 kn u drugoj godini i 35.797 kn u naredne tri godine koncesijskog razdoblja. Tijekom
5 godina ukupna vrijednost koncesije iznosi 169.959 kn &to znaci da bi se u proraune
grada, zupanije i drzave ukupno uplatilo po 56.653 kn.

Tablica 17: Varijanta 3 koncesijske naknade (viSa razinu prihoda i 8 % od ostvarenog
prihoda)

Koncesijska naknada (kn) Raspodijela koncesij. naknade (kn)
Godine Stalni dio: | Fromieniivi Grad Istarska | Republika
dio: Ukupno , y o
2.000 kn o o Pore¢ Zupanija Hrvatska
8% prihoda
2021. 2.000 44.682 46.682 15.561 15.561 15.561
2022. 2.000 49.027 51.027 17.009 17.009 17.009
2023. 2.000 54.075 56.075 18.692 18.692 18.692
2024. 2.000 54.075 56.075 18.692 18.692 18.692
2025. 2.000 54.075 56.075 18.692 18.692 18.692
Ukupno 10.000 255.934 265.934 88.645 88.645 88.645

Ako bi se izraCun izvrSio prema 3. varijanti, godidnja koncesijska naknada bi iznosila
46.682 kn u prvoj godini, 51.027 kn u drugoj godini i 56.075 kn u treéoj, Cetvrtoj i petoj
godini koncesije. Tijekom 5 godina ukupni iznos koncesije ¢e iznositi 265.94 kn §to znadi
da bi se u proracune grada, zupanije i drzave uplatilo ukupno po 88.645 kn.
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U narednom grafikonu iznijet je usporedni prikaz visina koncesijske naknade tijekom
godina trajanja koncesije.

Grafikon 1: GodisSnji iznos koncesijske naknade po varijantama obracuna
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6. ANALIZA FINANCIJSKE USPJESNOSTI POSLOVANJA KOMUNALNE
LINIJE ZA JAVNI PRIJEVOZ PUTNIKA

Na temelju dosad izvrSene trzno ekonomske analize i iznijetih veliina prihoda i troskova u
poslovanju linije za prijevoz putnika izvrSiti ¢e se analiza financijske uspjeSnosti koja
uklju€uje utvrdivanje poslovnog rezultata putem tablica Racuna dobiti i Financijskog tijeka,
kao i ocjenu rentabilnosti projekta koja ¢e se izraCunati temeljem tablice Ekonomskog
tijeka. Financijskom analizom obuhvatiti ¢e se poslovanje tijekom 5 godina koliko iznosi i
razdoblje koncesije.

Takoder, analiza financijske uspjeSnosti ¢e se izvrSiti za svaku pojedinu varijantu

utvrdivanja visine koncesijske naknade.

6.1. Financijska uspjesnost u 1. varijanti obracuna koncesijske naknade

Ukoliko bi se primijenio obracun koncesijske naknade prema varijanti 1 (planirana niza
razina prihoda tijekom cijelog koncesijskog razdoblja, fiksni iznos naknade 2.000 kn
godisnje, promjenljivi dio iznosi 3% ostvarenog prihoda) financijska uspjesSnost poslovanja
komunalne linije bila bi kako to prikazuju naredne tablice Racuna dobiti i Financijskog toka.

Tablica 18: Raéun dobiti

Godine | 2021. 2022. 2023. 2024. 2025.
1. UKUPNI PRIHOD 558.528 558.528 558.528 558.528 558.528
2. UKUPNI TROZKOVI 538.737 546.461 547.862 547.239 546.591
materijalni trogkovi 102.780 109.080 109.080 109.080 109.080
bruto placa 389.781 389.781 389.781 389.781 389.781
_ amortizacija 13.300 13.300 13.300 13.300 13.300
 ostali izdaci 11.000 13.000 15.000 15.000 15.000
kamate 3.120 2544 1.945 1.322 674
_koncesijska naknada 18.756 18.756 18.756 18.756 18.756
3. BRUTO DOBIT 19.791 12.067 10.666 11.289 11.937
porez na dobit 2.375 1.448 1.280 1.355 1432
4. OSTATAK DOBITI 17.416 10.619 9.386 9.935 10.505




Tablica 19: Financijski tijek

Godine 2021. 2022. 2023. 2024. 2025.

PRIMICI 736.528 558.528 558.528 558.528 625.028
1. Ukupan prihod 558.528 558.528 558.528 558.528 558.528
2. Izvori financiranja 178.000 0 0 0 0

- kredit 78.000 0 0 0 0

- vlastiti izvori 100.000 0 0 0 0
3. Ostatak vrijednosti OSA 0 0 0 0 66.500
1IZDACI 720.213 549.586 551.418 551.492 551.570
1. Investicija 178.000 0 0 0 0
2. Materijalni tro$ak 102.780 109.080 109.080 109.080 109.080
3. Bruto placa 389.781 389.781 389.781 389.781 389.781
4. Ostali izdaci 11.000 13.000 15.000 15.000 15.000
5. Anuiteti 17.521 17.521 17.521 17.521 17.521

- kamata 3.120 2.544 1.945 1.322 674

- otplata 14.401 14.977 15.576 16.199 16.847
6. Koncesijska naknada 18.756 18.756 18.756 18.756 18.756
7. Porez na dobit 2.375 1.448 1.280 1.355 1.432
NETO PRIMICI 16.315 8.042 7410 7.036 73.458

Na temelju rezultata iskazanih u tablicama Racuna dobiti i Financijskog toka moze se
konstatirati da ¢e se, kod primjene 1. varijante obracuna koncesijske naknade, u svim
godinama trajanja koncesije ostvarivati pozitivan, ali vrlo nizak financijski rezultat
poslovanja. Bruto dobiti je najvisa u prvoj godini koncesije kada iznosi 19.791 kn, a najniza
u tre¢oj godini kada iznosi 10.666 kn. Na temelju kretanja nov€anih sredstava vidljivo je da
¢e poslovanje u svim godinama ostvarivati viSak primitaka nad izdacima. Ako se u obzir ne
uzima ostatak vrijednosti osnovnih sredstava, neto primici poslovanja kre¢u se od 16.315
kn u prvoj godini do 6.958 kn u petoj godini koncesije.

Utvrdene su sljedecée dinamicke ocjene rentabilnosti projekta:

- neto sadas$nja vrijednost projekta, uz diskontnu stopu od 4%: 3.513 kn

- relativna neto sadasnja vrijednost projekta: 1,9%

- interna stopa rentabilnosti: 4,9 %

- povrat investicijskih ulaganja: u 5. godini koncesije.
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Analizom osijetljivosti utvrdeno je da poslovanje ove komunalne linije prema varijanti 1. na
granici isplativosti tako da ono ne moze podnijeti smanjenje ukupnog prihoda ili povecanje
ukupnih troSkova niti za 1%.

6.2. Financijska uspjesnost u 2. varijanti obracuna koncesijske naknade

Obracun koncesijske naknade prema 2. varijanti temelji se viSoj razini prihoda tijekom
koncesijskog razdoblja, fiksnom iznosu naknade od 2.000 kn godiSnje i promjenljivom
dijelu od 5% ostvarenog prihoda. Financijska uspje$nost poslovanja predmetne
komunalne linije prema 2. varijanti obraCuna prikazani su u narednim tablicama Racuna

dobiti i Financijskog toka.

Tablica 20: Racun dobiti

Godine | 2021. 2022. 2023. 2024. 2025.

1. UKUPNI PRIHOD 558.528 612.840 675.936 675.936 675.936

2. UKUPNI TROZKOVI 549.907 560.347 564.903 564.280 563.632
materijalni trogkovi 102.780 109.080 109.080 109.080 109.080
bruto placa 389.781 389.781 389.781 389.781 389.781
~ amortizacija 13.300 13.300 13.300 13.300 13.300
- ostali izdaci 11.000 13.000 15.000 15.000 15.000
kamate 3.120 2544 1.945 1.322 674
_koncesijska naknada 29.926 32.642 35.797 35.797 35.797

3. BRUTO DOBIT 8.621 52.493 111.033 111.656 112.304
 porez na dobit 1.034 6.299 13.324 13.399 13.477

4. OSTATAK DOBITI 7.586 46.194 97.709 98.258 98.828
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Tablica 21: Financijski tijek

Godine 2021. 2022. 2023. 2024. 2025.

PRIMICI 736.528 612.840 675.936 675.936 742.436
1. Ukupan prihod 558.528 612.840 675.936 675.936 675.936
2. Izvori financiranja 178.000 0 0 0 0
- kredit 78.000 0 0 0 0

- vlastiti izvori 100.000 0 0 0 0
3. Ostatak vrijednosti OSA 0 0 0 0 66.500
1IZDACI 730.043 568.323 580.503 580.577 580.655
1. Investicija 178.000 0 0 0 0
2. Materijalni tro$ak 102.780 109.080 109.080 109.080 109.080
3. Bruto placa 389.781 389.781 389.781 389.781 389.781
4. Ostali izdaci 11.000 13.000 15.000 15.000 15.000
5. Anuiteti 17.521 17.521 17.521 17.521 17.521
- kamata 3.120 2.544 1.945 1.322 674
- otplata 14.401 14.977 15.576 16.199 16.847
6. Koncesijska naknada 29.926 32.642 35.797 35.797 35.797
7. Porez na dobit 1.034 6.299 13.324 13.399 13.477
6.485 44.517 95.433 95.359 161.781

NETO PRIMICI

Na temelju rezultata iskazanih u tablicama Racuna dobiti i Financijskog toka moze se

konstatirati da ¢e se, kod primjene 2. varijante obracuna koncesijske naknade, u svim

godinama trajanja koncesije ostvarivati pozitivan financijski rezultat poslovanja. Visina

bruto dobiti iznosi od 8.621 kn u prvoj godini do 112.304 kn u petoj godini. Na temelju

kretanja nov€anih sredstava vidljivo je da ¢e poslovanje u svim godinama ostvarivati visak

primitaka nad izdacima. Taj ¢e se viSak kretati od 6.485 kn ostvarenih u prvoj godini do

95.281 kn u petoj godini trajanja koncesije (ne racunajuci ostatak vrijednosti OSA).

Utvrdene su sljedece, vrlo prihvatljive, dinamicke ocjene rentabilnosti poslovanja kocesije:

- neto sadas$nja vrijednost projekta, uz diskontnu stopu od 4%: 253.565 kn

- relativna neto sadasnja vrijednost projekta: 142,4%

- interna stopa rentabilnosti: 52,6 %

- povrat investicijskih ulaganja: tre¢a godina koncesije.

Analizom osjetljivosti utvrdeno je da poslovanje moze biti uspje$no i u pogor$anim

uvjetima, odnosno jo$ je uvijek rentabilno u slu¢aju smanjenja ukupnog prihoda do 8%,

odnosno povecéanja ukupnih troSkova do 10%.




6.3. Financijska uspjesnost u 3. varijanti obracuna koncesijske naknade

Obracun koncesijske naknade prema 3. varijanti temelji se viSoj razini prihoda tijekom
koncesijskog razdoblja, fiksnom iznosu naknade od 2.000 kn godiSnje i promjenljivom
dijelu od 8% ostvarenog prihoda. Financijska uspje$nost poslovanja predmetne
komunalne linije prema 3. varijanti obraCuna prikazani su u narednim tablicama Racuna

dobiti i Financijskog toka.

Tablica 22: Racun dobiti

Godine | 2021. 2022. 2023. 2024. 2025.

1. UKUPNI PRIHOD 558.528 612.840 675.936 675.936 675.936
2. UKUPNI TROZKOVI 566.663 578.732 585.181 584.558 583.910
 materijalni trogkovi 102.780 109.080 109.080 109.080 109.080
bruto placa 389.781 389.781 389.781 389.781 389.781
~ amortizacija 13.300 13.300 13.300 13.300 13.300
- ostali izdaci 11.000 13.000 15.000 15.000 15.000
_kamate 3.120 2544 1.945 1.322 674
_koncesijska naknada 46.682 51.027 56.075 56.075 56.075
3. BRUTO DOBIT -8.135 34.108 90.755 91.378 92.026
_ porez na dobit 0 4.093 10.891 10.965 11.043
4. OSTATAK DOBITI -8.135 30.015 79.865 80.413 80.983
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Tablica 23: Financijski tijek

Godine 2021. 2022. 2023. 2024. 2025.

PRIMICI 736.528 612.840 675.936 675.936 742.436
1. Ukupan prihod 558.528 612.840 675.936 675.936 675.936
2. Izvori financiranja 178.000 0 0 0 0
- kredit 78.000 0 0 0 0

- vlastiti izvori 100.000 0 0 0 0
3. Ostatak vrijednosti OSA 0 0 0 0 66.500
1ZDACI 745.764 584.502 598.347 598.422 598.500
1. Investicija 178.000 0 0 0 0
2. Materijalni tro$ak 102.780 109.080 109.080 109.080 109.080
3. Bruto placa 389.781 389.781 389.781 389.781 389.781
4. Ostali izdaci 11.000 13.000 15.000 15.000 15.000
5. Anuiteti 17.521 17.521 17.521 17.521 17.521
- kamata 3.120 2.544 1.945 1.322 674
- otplata 14.401 14.977 15.576 16.199 16.847
6. Koncesijska naknada 46.682 51.027 56.075 56.075 56.075
7. Porez na dobit 0 4.093 10.891 10.965 11.043
-9.236 28.338 77.589 77.514 143.936

NETO PRIMICI

Kod primjene 3. varijante obracuna koncesijske naknade, temeljem rezultata iskazanih u

tablici Racuna dobiti vidljivo je da se tijekom prve godine ostvaruje negativno poslovanje

(gubitak) u visini od 8.135 kn. Od druge do pete godine koncesijskog razdoblja poslovanije

je pozitivno U tablici financijskog tijeka takoder je u prvoj godini evidentiran manjak

primitaka u odnosu na izdatke u visini 0 9.236 kn. Taj se negativan neto primitak moze

pokriti kratkoro€nim zaduZivanjem buduéi da ¢e poslovanje u svim narenim godinama

ostvarivati znacajno viSe primitke od izdataka. Taj ¢e se viSak kretati od 28.338 kn u drugoj

godini do 77.436 kn u petoj godini (ne raCunajuci ostatak vrijednosti osnovnih sredstava).

Dinamicke ocjene rentabilnosti poslovanja koncesije prema 3. varijanti obracuna naknade

takoder pokazuju vrlo dobre ekonomske rezultate:

- neto sadasnja vrijednost projekta, uz diskontnu stopu od 4%: 177.705 kn

- relativna neto sadasnja vrijednost projekta: 99,8 %

- interna stopa rentabilnosti: 36,4 %

- povrat investicijskih ulaganja: poCetkom Cetvrte godine koncesije.

Analizom osijetljivosti utvrdeno je da je ovakvo poslovanje komunalne linije moze podnijeti

smanjenje ukupnog prihoda do 6% ili poveéanje ukupnih troskova takoder do 6%.




Grafikon 2: Bruto dobit po godinama i varijantama obrauna koncesijske naknade
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Grafikon 3: Neto financijski primici po godinama i varijantama obracuna koncesijske

naknade
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7. FINANCIJSKI UCINCI KONCESIJE U 3 SIMULACIJSKA MODELA

Davanje koncesije na komunalnu liniju za prijevoz putnika na podru¢ju Grada Poreca -
Parenzo ima viSestruko pozitivne financijske ucinke na proracun Grada Poreca, Istarske
zupanije i Republike Hrvatske koji se ogledaju u svom neposrednom i posrednom obliku.
Neposredni financijski u¢inak davanja koncesije je koncesijska naknada koja se sastoji od
stalnog i promjenljivog dijela koncesijske naknade. lzraCuni ovih naknada u razli€itim
varijantama visine koeficijenata obraCunavanja pocetnog iznosa koncesije prikazani su u
poglavlju 5.6. TroSak koncesijske naknade. U tom su poglavlju, takoder za svaku pojedinu
varijantu obracuna, iskazani ucinci koje ¢e koncesija poluciti na lokalni, regionalni i drzavni
proracun te ¢e se u narednom grafikonu dati sazeti prikaz tih podataka.

Grafikon 4: Iznos koncesijske naknade koji ¢e se uplatiti u pojedini proradun u
petogodisnjem razdoblju
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U 1. varijanti obracuna koncesijske naknade ¢e se tijekom 5 godina u proracune Grada
Poreca-Parenzo, Istarske Zupanije i Republike Hrvatske uplatiti ukupno po 31.260 kn,
odnosno u sva tri proracuna sveukupno 93.779 kn. U 2. varijanti obraCuna tijekom 5
godina ukupni iznos koncesijske naknade ce iznositi 169.959 kn §to znacdi da ¢e se u
proracune grada, Zupanije i drzave uplatiti po 56.653 kn. U 3. varijanti obracuna u lokalni,
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regionalni i drzavni proracun ¢e se uplatiti po 88.645 kn, odnosno u sva tri proracuna
ukupno 265.934 kn.

Posredni financijski ucinci davanja koncesije su proracunski prihodi po osnovi poreza na
dobit, poreza na dohodak i doprinosa vezanih uz place te poreza na dodanu vrijednost.
Iznos poreza na dohodak i doprinosa vezanih uz place je isti u svim varijantama obrauna
koncesijske naknade buduci da je on neposredno povezan s visinom isplacenih bruto
placa koje su iste u svim varijantama. S druge strane, iznos poreza na dodanu vrijednost
neposredno ovisi 0 ostvarenom ukupnom prihodu, dok na iznos poreza na dobit posredno
utje€e visina koncesijske naknade. Prema tome, porez na dodanu vrijednost i porez na
dobit razlikuju se po varijantama obraCuna koncesijske naknade. Uzimajuéi to u obzir,

prikazati ¢e se iznosi javnih prihoda po godinama trajanja koncesije (tablica 24).

Tablica 24: Javni prihodi od koncesije po godinama, vrstama i varijantama obracuna
koncesijske naknade

Vrsta javnog prihoda
Godine Porezii Varijanta 1 Varijanta 2 Varijanta 3
e | v | T [ ey [T ] v [ Tom
2021. 115.375 95.898 2.375 95.898 1.034 95.898 -976
2022. 115.375 95.898 1.448 109.952 6.299 109.952 4.093
2023. 115.375 95.898 1.280 126.362 13.324 126.362 10.891
2024. 115.375 95.898 1.355 126.362 13.399 126.362 10.965
2025. 115.375 95.898 1.432 126.362 13.477 126.362 11.043
Ukupno 576.876 479.488 7.890 584.934 47.533 584.934 36.016
Sveukupno sva tri poreza 1.064.254 1.209.343 1.197.826

Tijekom petogodiSnjeg razdoblja koncesije ostvariti ¢e se ukupni prihodi od poreza i
doprinosa na plaée u iznosu od 576.876 kn. Prihodi po osnovi poreza na dodanu
vrijednost iznose 479.488 kn kod nize razine planiranih prihoda, odnosno 584.934 kn kod
viSe razine prihoda. Prihodi od poreza na dobit, koji su neposredno povezani s
ekonomskom uspje$noséu poslovanja koncesionara, kre¢u se od 7.890 kn u 1. varijanti
obracuna koncesije pa do 47.533 kn u slu€aju 2. varijante obracuna koncesije.

Sveukupni javni prihodi od predmetne koncesije najnizi su kod kod 1. varijante obracuna
koncesijske naknade kada iznose 1.064.254 kn, a najviSi su kod 2. varijante kada iznose
1.209.343 kn.
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8. USKLADENOST S GOSPODARSKIM RAZVOJNIM PLANOVIMA |
PLANOVIMA DAVANJA KONCESIJA

Davanje koncesije za komunalni linijski prijevoz putnika u skladu je sa strategijom
gospodarskog razvoja Grada PoreCa - Parenzo (smanjenje emisije CO,, smanjenje
prometnih guzvi te razvoj alternativnih oblika prijevoza), Zelenim planom Istarske zZupanije
(Strategija odrzivog razvoja Istre) te Zupanijskom razvojnom strategijom Istarske Zupanije
do 2020. godine kojom je predviden razvoj pratece infrastrukture (npr. izgradnja stanica za
punjenje elektri¢nih i hibridnih vozila), kao i nacionalnim aktima kao $to su Direktiva o
uvodenju energetski efikasnih i ekoloski €istih vozila u javhom sektoru 33/2009/EC, Bijela
knjiga (2030.-2050.) kojom je odredeno da ¢e nakon 2050. godine u gradovima Europske
unije biti moguce prometovanje iskljuivo automobilima, autobusima, kamionima i
komunalnim vozilima koji za svoj pogon koriste elektri€nu energiju te Nacionalna strategija

zastite okolida i Strategija prometnog razvoja RH (2017.-2030.).
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9. ZAKLJUCAK

U zakljuénom dijelu ove analize sazeti ¢e se temeljne odrednice gospodarskog poduhvata
davanja koncesije na komunalni linijski prijevoz putnika na podru¢ju Grada Poreca -
Parenzo:

- linija prometovanja elektri¢nog autobusa na podruc¢ju Grada Poreca — Parenzo satojati ¢e
se od dvije rute koje ¢e imati sljedece trase i stajalista:

- Ruta br. 1 proteZze se na dionici Pore€¢ — Nova Vas — Pore¢ sa stajalistima
Autobusni kolodvor Pore¢ — Lacoop — Mate VlaSi¢a (preko puta Kerlaba) — Stancija Portun
— Antonci — KosinoZi¢éi — Veznaveri — Nova Vas — Mihatovi¢i — Kukci — Vraniéi
(Elektrometal) — Vrh Spadiéi (llona) — Spadiéi (Konzum) — NC-PO-189 (zapadna strana
naselja Mate Balota) — Novo naselje Jug — Autobusni kolodvor Pore¢. Ukupna duzina ove
rute iznosi 21,0 km. Vrijeme potrebno da autobus obide ovu rutu iznosi 44 minuta i 25
sekundi,

- Ruta br. 2 proteZe se dionicom Pore¢ — Cervar Porat — Poreé¢ sa stajalistima
Autobusni kolodvor Pore€¢ — Lacop — Mate VlaSi¢a (preko puta Kerlaba) — Stancija
Vodopija Istok — Cervar Porat — Stancija Vodopija Zapad — Veli Maj — Mali Maj — NC-PO-
189 (zapadna strana naselja Mate Balota) — Autobusni kolodvor Pore€. Ukupna duzina
ove rute iznosi 18,1 km a vrijeme potrebno da je autobus obide iznosi 33 minuta i 55
sekundi.

- rok trajanja koncesije: 5 godina

- procijenjena vrijednost koncesije: 2.792.640 kn kod niZze razine prihoda, odnosno
3.199.176 kn kod viSe razine godisnjih prihoda.

- vrijednost investicije: 178.000 kn

- ekonomsko-financijski rezultati poslovanja buduceg koncesionara: godisnji ukupni prihod
kod nize razine iznosi 558.528 kuna u svim godinama koncesije. Kod vi$e razine prihod se
povec¢ava na 612.840 kn u drugoj godini, odnosno na 675.936 kn u tre¢oj i narednim
godinama trajanja koncesije. Financijski pokazatelji uspje$nosti poslovanja koncesionara
najvisi su u 2. varijanti obracuna u kojoj bruto dobit iznosi do 112.304 kn godiSnje, a neto
primitak do 95.433 kn godisnje.
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- opca drustvena korist i pozitivni financijski u€inci za zajednicu ogledaju se u neposrednim
i posrednim financijskim koristima na lokalnoj, regionalnoj i nacionalnoj razini. Neposredna
korist predstavlja naplata koncesijske naknade koja, u jednakim dijelovima, predstavlja
prihod proracuna Grada Poreca, Istarske zupanije i Republike Hrvatske. Posredna korist
odnosi se na primitke po osnovi poreza i doprinosa na place, poreza na dodanu vrijednost
i poreza na dobit.

- analizom su obuhvacene 3 varijante obraduna koncesijske naknade. GodiSnji iznos
koncesijske naknade krece se od 18.756 kn u 1. varijanti do 56.075 kn u 3. varijanti
obracuna.

- ukupne koristi od predmetne koncesije, koje ukljuCuju koncesijsku naknadu i javne
poreze tijekom petogodiSnjeg razdoblja, najnize su u 1. varijanti kada iznose 1.158.033
kn, u 2. varijanti iznose 1.379.302 kn, a najviSe su u 3. varijanti s ukupno 1.463.760 kn.
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